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^ DE 41 23 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Herbeifuh- 
ren einer deckenseitigen Gerausch- und Warmedim- 
mung in einem Fahrzeug. gemaB dem Oberbegriff des 5 
Anspruchs. 

Eine auf diese Weise hergestellte, selbsttragende ge- 
rausch- und warmedammend wirkende Innendecke ist 
durch das DE 79 07 617 Ul bekannt und zcichnet sich 
durch ihre die nutzbare Innenraumh6he nur unbedeu- 10 
tend reduzierende Materials i^rke aus. Wegen der Lo- 
Chung der Innendecke leidet deren StabilitSt, so daB es 
beim Einbau der Innendecke, bei der diese unter Beibe- 
haltung einer elastischen Vorspannung vorQbergehend 
stark verformt wird, zum Einknicken kommen kann. 15 

Durch die US 20 77 262 ist es zwar bereits bekannt, 
einer textilen, nicht selbsttragenden Deckenverkleidung 
dachseitig einen Anttdrohnbelag mit Abstand nachzu- 
schalten, jedoch sind der Schalldurchiassigkeit der Dek- 
kenverkleidung enge Grenzen gesetzt, da deren schall- 20 
durchlassiges Grundmaterial zur Sichtseite hin eine 
weitgehend schallundurchlassige Haftschicht fur eine 
Beflockung aufweist 

Es ist Aufgabe der Erfindung, ohne VergrdBerung des 
Herstellungsaufwandes den Aufbau der Innendecke 25 
verfahrenstechnisch so zu gestalten, daB deren Steifig- 
keit gesteigert wird, so daB selbst groBe montagebe- 
dingte Verformungen der Innendecke keine Knicker- 
scheinungen hervorrufen konnea Weiterhin soil die In- 
nendecke so plaziert werden, dafl eine noch bessere 30 
Gerausch- und Warmedammung erzielt werden kana 

Diese Aufgabe wird bei einer gemaB dem Oberbegriff 
des Patentanspruches hergestellten Innendecke durch 
dessen kennzeichnende VerfaJirensschritte geiost Die 
durch das Lochen des PU-Schaumes eintretende Fesdg- 35 
keitsminderung wird durch die Glasfaserauflagen wie- 
der egalisiert, wobei trotz fehlender Locher in den Auf- 
lagen aufgrund der vorbesdmmten Faserdlchte eine 
Durchschallung moglich ist 

Die erfindungsgemaBe Innendecke, deren PU- 40 
Schaum von einer Ausgangsst^rke von ca. 20 mm auf ca. 
6 mm zusammengepreBt wird, ist SiuBerst formstabil 
und weist immer noch warme- und schalldHmmende Ei- 
genschaften in begrenztem Umfange auf. Die dachseitig 
in den durch Quer-, Langs- und/oder Diagonalspriegeln 45 
begrenzten Feldern angeordneten schallabsorbieren- 
den und warmeisolierenden Schaumplatten beanspru- 
chen keinen zus^tzlichen Raum und der zwischen In- 
nendecke und Schaumplatten angestrebte Abstand von 
ca. 20 mm laBt sich leicht dadurch einhalten, daB die 50 
Querspriegel um dieses MaB fiber die L^gs- und Dia- 
gonalspriegel iiberstehen und als Befestigungsbasis fur 
die Innendecke herangezogen werden. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfol- 
gend anhand der Zeichnung n^her erlautert 55 

Die Darstellung zeigt einen in Fahrzeuglangsrichtung 
verlaufenden Sclmitt durch einen Deckenbereich eines 
nicht naher dargestellten Omnibusses und gibt einen 
Abschnitt einer Innendecke 1 wieder, der an einem 
Querspriegel 2 zur Anlage gebracht und dort durch €0 
nicht dargestellte Mittel wie Klammem befestigt ist 
Der Querspriegel 2 bildet einen Teil eines Spriegelver- 
bandes 3, der noch Langsspriegel 4 und nicht gezeigte 
Diagonalspriegel umfaBt Uberdeckt wird der Spriegel- 
verband 3 durch eine Dachbeplankung 5, an deren es 
Dachinnenseite 6 in den durch den Spriegelverband 3 
umgrenzien Feldem ein ger&usch- und warmedanmien- 
der Schaum 7 angeiagert ist 
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Die Hohe der Langsspriegel 4 entspricht der Dicke 
des Schaumes 7 und da die Querspriegel 2 die LSngs- 
spriegel 4 uberragen, ist der Schatmi 7 mit Abstand der 
Innendecke 1 nachgeschaltet Diese besteht aus emem 
PU-Schaum 8, dessen Ausgangsstarke etwa 20 mm be- 
tragt und der mit einer gleichmafiigen Lochung 9 verse- 
hen ist Ober- und unterseitig wird der PU-Schaum 8 
von jeweils einem Glasfaservlies 10 begrenzt das eine 
Gewichtsobergrenze von ca. 200 g/m* aufweist und das 
mit einer schalldurchlassigen Struktur versehen ist, was 
dadurch erreicht ist daB die Glasfaserstarke so gewahlt 
wird, daB bezogen auf die vorgegebene Gewichtsober- 
grenze zwischen den einzelnen Glasfasern gerade noch 
eine freie Schalldurchtrittsmdglichkeit verbleibt 

Zum Fahrgastraum 1 1 hin folgt auf das zugeordnete 
Glasfaservlies tO eine Abdeckung 12, die aus einer ge- 
lochten Dekorschicht oder einem Stoffbezug bestehen 
kann. Unter Beigabe von Klebstoff sind die Glasfa- 
servliese 10 und die Abdeckung 12 am PU-Schaum 8 
bzw. untereinander angeiagert und werden im Zuge ei- 
nes mit einer Warmebehandlung einhergehenden PreB- 
vorganges, bei dem unter Beibehaltung des Lochdurch- 
messers der Lochung 9 der PU-Schaum 8 bis auf 6 mm 
zusanmiengedrOckt wird, fest miteinander verbunden, 
so daB eine vorgefertigte, leicfat handhabbare und durch 
rQckseitig angeklebte, nicht gezeigte Halter leicht befe- 
stigbare Baueinheitgeschaffen wird. 

Die durch die geringere Masse uad die verhSUtnismS- 
Big hohe Dichte des komprimierten PU-Schaumes 8 
verbleibende Schallabsorptionsfahigkeit wird dadurch 
auf das gewunschte MaB gebracht, daB Schall durch die 
Lochung 9 in den nachfolgenden Hohlraum 13 tritt und 
vom nachgeschalteten Schaum 7, der zudem noch gute 
W^rmedammeigenscfaaf ten aufweist, absorbiert wird. 

Patentanspruch 

Verfahren zum HerbeifQhren einer deckenseitigen 
Gerausch- und Wdrmed^mung in einem Fahr- 
zeug, insbesondere Omnibus, bei dem einer mit L6- 
chem versehenen Innendecke aus w^rme- und 
schalldammendem PU-Schaum im Zuge eines mit 
einer Warmebehandlimg einhergehenden PreBvor- 
ganges ober- und unterseitig ein Glasfaservlies und 
zur Sichtseite hin dartiber hinaus noch eine schall- 
durchl^sige Abdeckung aufkaschiert wird, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei einer Ausgangs- 
stSrke des PU-Schaumes (8) von etwa 20 mm, die- 
ser zundchst gelocht wird, danach beidseitig das 
Glasfaservlies (10) und sichtseitig die Abdeckung 
(12) aufgebracht wird, wobei das Glasfaservlies (10) 
bei einer Gewichtsobergrenze von ca. 200 g/m^ 
durch Einsatz von Glasfasern vorbestimmter StSr- 
ke jeweils noch eine schalldurchl^sige Struktur 
aufweist, daB danach der so hergestellte Material- 
verbund unter Warmezufuhr verpreBt wird, wobei 
die Schaumstoffstarke unter Beibehaltimg der 
Schalldurchiassigkeit mindestens um die Halfte re- 
duziert wird, und daB die Innendecke (1) einem an 
der Dachinnenseite (6) feldweise zwischen einem 
Spriegelverband (3) angelagerten, schallabsorbie- 
renden und warmeisolierenden, offenporigen 
Schaum (7) mit Abstand vorgelagert wird. 
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